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PREFACE

UTILISATION DU MANUEL

Vous trouverez dans ce manuel deux grands chapitres :
- caract�ristiques,
- r�fection moteur.

Pour la r�paration d'organe sur v�hicule, se reporter au Manuel de R�paration et aux Notes
Techniques v�hicule.

UNIT� DE MESURE

- Toutes les cotes sont exprim�es en millim�tre (mm) (sauf indication contraire).
- Les couples de serrage sont exprim�s en d�caNewtonm�tre (daN.m).

Rappel : 1 daN.m = 1,02 m.kg.
- Les pressions en bars.

Rappel : 1 bar = 100 000 Pa.

TOL�RANCES

Les couples de serrage exprim�s sans tol�rance sont � respecter :
- en Degr�s (± 3¡).
- en daN.m (± 10%).



MOTEUR D4D

- 4 -

DONNEES GENERALES

DONNEES SPECIFIQUES

Al�sage x Course 69 x 69,8
Rapport volum�trique 10 : 1
Poids � sec 87 kg (avec alternateur, d�marreur, sans embrayage)
Type dÕinjection Multipoints s�quentielle
Type de carter cylindres En fonte, f�ts int�gr�s
Dispositifs additionnels
dÕantipollution Catalyseur

Sonde � oxyg�ne
Syst�me anti-�vaporation des vapeurs dÕessence

Type de culasse Type Cross-flow, alliage dÕaluminium
Type de carter dÕhuile Acier
Type de distribution 1 arbre � cames en t�te entrain� par courroie crant�e,

culbuteurs � rouleaux
Inclinaison moteur standard 16¡ � 20¡ sur �chappement
Sp�cificit�s techniques Arbre � cames tubulaire avec cames assembl�es

Haut moteur int�gr� (collecteur dÕadmission, filtre � air,
calculateur, allumage)
Accepte le carburant alcoolis� (US 87)

Carburant Essence / Essence alcoolis�e
Nombre de cylindres 4
Cylindr�e (cm3) 999
Nombre de soupapes 16
Puissance maxi kW CEE (Ch) 52 (71)
R�gime puissance maxi  6000
Couple maxi Nm CEE (mkg) 90 (9,2)
R�gime couple maxi: 4500
Aspiration Atmoph�rique
Niveau de d�pollution Euro III / US 87
Diagnostic embarqu� (EOBD) En Euro III
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IDENTIFICATION
L'identification se fait par un gravage sur le carter cylindres.

Moteur Indice
Rapport 

volum�trique
Al�sage

(mm)
Course
(mm)

Cylindr�e
(cm3)

D4D 700 10/1 69 66,8 999

0 0/

0

A : le type moteur
B : la lettre d'homologation du moteur
D : l'identification de PEUGEOT
E : l'indice moteur
F : le num�ro de fabrication du moteur
G : l'usine de montage du moteur

A B D E

G F
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COUPLES DE SERRAGE (EN daN.m OU DEGR�S)
HAUT MOTEUR

* Voir les proc�dures de serrage 
BAS MOTEUR

D�signation Couple de serrage

Vis de culasse
Capteur de temp�rature d'eau
Bo�tier sortie d'eau culasse
Rampe de culbuteurs
Galet tendeur de distribution
Poulie d'arbre � cames
Bougies
Couvre culasse
Carter de distribution inf�rieur et interm�diaire
Carter de distribution sup�rieur
Collecteur d'�chappement
Ecran thermique du collecteur d'�chappement
Bobine d'allumage
R�partiteur d'admission
Vis du bo�tier de filtre � air

*
1,5
0,9
*

2,4
3 plus un angle de 45¡ ± 6¡

2,4
1,2
1,2
3,3
2,5
1,5
0,7
*
1

Capteur de cliquetis
Sonde niveau d'huile
Vis des paliers de vilebrequin
Vis des chapeaux de bielles
Pompe � huile
Pompe � eau
Carter de fermeture de vilebrequin (c�t� volant moteur)
Cr�pine
Carter inf�rieur
Volant moteur
Embrayage
Poulie vilebrequin d'accessoires
Support d'alternateur
Support de compresseur de conditionnement d'air
Support de pompe de direction assist�e
Compresseur de conditionnement d'air
Alternateur
Vis sup�rieure
Vis inf�rieure
Filtre � huile

2
3,8

2 plus un angle de 76¡ ± 6¡
1,4 plus un angle de 39¡ ± 6¡

0,9
0,9
0,9
0,9
1

1,8 plus un angle de 110¡ ± 6¡
2

4 plus un angle de 70¡ ± 6¡
5
5

2,5
5

2,5
5

2,2
2
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Caract�ristiques
CULASSE
M�thode de serrage culasse
Rappel : Afin d'obtenir un serrage correct des vis, retirer avec une seringue l'huile pouvant se
trouver dans les trous de fixation de la culasse.
Toutes les vis de la culasse doivent �tre remplac�es syst�matiquement apr�s un d�montage.
Ne pas huiler les vis neuves.
Serrer toutes les vis � 2 daN.m ± 0,2 daN.m.

Contr�ler que toutes les vis soient bien serr�es � 2 daN.m, puis effectuer un serrage angulaire
(vis par vis) de 230¡ ± 6¡.
Pas de resserrage des vis de culasse apr�s l'application de cette proc�dure.

Joint de culasse
Le joint de culasse est m�tallique multifeuilles.

Le rep�re TOP est � diriger vers le haut.

8 4 1 5 9

7 3 2 6 10

A

Sont �paisseur se mesure en (A) :
- �paisseur du joint �cras� : 0,49 ± 0,04 mm.
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Hauteur de la culasse

D�formation du plan de joint (mm) : 0,05
Aucune rectification n'est autoris�e
Eprouver la culasse pour d�tecter une fissure �ventuelle � l'aide de l'outillage d'�preuve de la
culasse (comprenant un bac et un kit appropri� � la culasse : bouchon, plaque d'�tanch�it�,
obturateur). L'agr�ment du bac d'�preuve de culasse a pour r�f�rence 664 000.

Bougies
Couple de serrage des bougies : 2 � 2,7 daN.m
Volume de chambre avec soupapes et bougies : 26,775 ± 1,01 cm3

Soupapes
Diam�tre de la queue (en mm)

¥ Admission : 5,48
¥ Echappement 5,47

Angle de port�e
Admission et �chappement : 90¡

Diam�tre de t�te (en mm)
¥ Admission : 26 
¥ Echappement : 22,1

Longueur de la soupape (en mm)
¥ Admission : 110,54 � 110,99
¥ Echappement : 112,27 � 112,72

Lev�e maxi des soupapes (en mm)
¥ Admission : 8,849
¥ Echappement : 8,850

H = 99 mm



- 9 -

MOTEUR D4D

R�glage des jeux aux soupapes (en mm)
¥ Admission : 0,05 � 0,12
¥ Echappement : 0,15 � 0,22

Si�ges de soupapes

Angle des si�ges (∝ )
¥ Admission et echappement : 89¡30'

Largeur des port�es X (en mm)
¥ Admission : 0,994 ± 0,403
¥ Echappement : 1,136 ± 0,377

Diam�tre ext�rieur du si�ge (D) (en mm)
¥ Admission : 27,995 � 28,005
¥ Echappement : 23,995 � 24,005

Guide de soupapes

Longueur (en mm)
¥ Admission et echappement : 40,15 ± 0,15

Diam�tre ext�rieur des guides (en mm)
¥ Admission et echappement : 11

Diam�tre int�rieur du guide (en mm)
¥ Admission et �chappement

- Non usin� : 5
- Usin�* 5,5

* La cote sera r�alis�e guide mont� dans la culasse.
Diam�tre du logement du guide dans la culasse (en mm)

¥ Admission et �chappement : 11 ± 0,01

Les guides d'admission et �chappement poss�dent des joints d'�tanch�it� de queue de 
soupapes et qui servent en m�me temps de rondelle d'appui inf�rieure pour le ressort de sou-
pape. Il est imp�ratif de changer les joints � chaque d�montage des soupapes.

X

D

∝
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Il est imp�ratif de monter les joints de queues de soupapes avec le Mot. 1511 ou avec l'outil
FACOM de r�f�rence DMJ4 par exemple.

Nota : Ne pas huiler les joints de queues de soupapes avant de les monter.

Inclinaison des guides d'admission et d'�chappement (en degr�s)
¥ Admission : A = 27
¥ Echappement : E = 21

Position des guides de soupapes d'admission et d'�chappement (en mm)
¥ Admission et �chappement : B = 10,3 ± 0,15

AE

B

MOT. 1511
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Ressorts de soupapes
Le ressort de soupape est du type conique.

¥ Longueur libre (mm) : ....................................................................40,20
¥ Longueur sous charge (en mm) :

- 14,5 daN ± 8 ....................................................................................34
- 42,8 ± daN ± 20 .......................................................................... 25,15

¥ Spires jointives (en mm) : .............................................................. 23,50
¥ Diam�tre du fil (en mm) : ...................................................... 3,10 ± 0,03
¥ Diam�tre int�rieur (en mm) :

- en haut................................................................................ 14,10 ± 0,2
- en bas ................................................................................ 16,80 ± 0,2

¥ Diam�tre ext�rieur (en mm) :
- en haut................................................................................ 20,30 ± 0,2
- en bas ......................................................................................23 ± 0,2
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Arbres � cames
¥ Jeu longitudinal (en mm) : .................................................. 0,08 � 0,178
¥ Nombre de paliers : .............................................................................. 5

Diam�tre des paliers d'arbre � cames de la culasse (en mm) 

Diam�tre des paliers d'arbre � cames (en mm)

Diagramme de distribution avec un jeu th�orique nul (non v�rifiable)

Retard ouverture admission (ROA)*...................................................... -10¡
Retard fermeture admission (RFA) ........................................................ 31¡
Avance ouverture �chappement (AOE).................................................. 25¡
Avance fermeture �chappement (AFE)** ................................................ -8¡

* L e retard d'ouverture d'admission �tant n�gatif, l'ouverture de la soupape se trouve apr�s le
Point Mort Haut.

** L'avance � la fermeture de l'�chappement �tant n�gative, la fermeture de la soupape se 
trouve avant le Point Mort Haut.

C�t� volant moteur

25,05 ± 0,01

1
2
3
4
5

C�t� distribution

28,05 ± 0,01

C�t� volant moteur

24,98 ± 0,01

1
2
3
4
5

C�t� distribution

27,98 ± 0,01
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PISTONS

Emmanchement de l'axe libre dans la bielle et dans le piston.
Ces moteurs sont �quip�s de pistons Mahle.

Marquage piston

1 Sens de montage du piston "V" c�t� volant moteur
2 Classe de diam�tre du piston (A - B)
3 Sert uniquement pour le fournisseur
4 Sert uniquement pour le fournisseur
5 Axe de sym�trie du piston
6 Axe du trou d'axe du piston
7 D�port entre le trou de l'axe (6) et l'axe de sym�trie du piston (5) est de 0,8 mm

1

2

3

5 4

6 7

8

1 Rep�re fixe Point Mort Haut carter cylindres.

2 Rep�re mobile Point Mort Haut volant moteur.

3 Rep�re mobile Point Mort Bas volant moteur.

4 Retard Ouverture Admission ROA.

5 Avance Fermeture Echappement AFE.

6 Retard Fermeture Admission RFA.

7 Avance Ouverture Echappement AOE.

8 Sens de rotation moteur (c�t� volant moteur).

5 6

4

7

2

1

3



MOTEUR D4D

- 14 -

Mesure du diam�tre du piston
La mesure du diam�tre du piston doit s'effectuer � la cote (en mm).

CLASSE DES FUTS DES CARTERS CYLINDRES

Attention : Il est imp�ratif de respecter les appariements de diam�tres entre pistons et f�ts de
carters cylindres, pour cela :

La position des trous T, par rapport au plan de joint du carter cylindres, permet d'identifier la
cote nominale d'origine du f�t et par cons�quent les diam�tres de pistons correspondants.

Rep�rage du diam�tre des pistons par rapport au diam�tre du carter cylindres

Moteur D4D

10E

T T

21

Position des trous T sur
le carter cylindres

Rep�re de la classe
sur les pistons

Diam�tre 
du piston 

(mm)

Diam�tre du f�t
(mm)

1 = 5 mm A 68,956 ± 0,006 69 ± 0,015

2 = 9 mm B 68,954 ± 0,006 69,015 ± 0,015
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SEGMENTS

Epaisseur des segments
Trois segments (�paisseur en mm) 

¥ coup de feu 1,175 � 1,19
¥ �tanch�it� 1,475 � 1,49
¥ racleur 2,31 � 2,46

qui comprend trois parties :
- deux rails en acier (1),
- un segment ressort (2).

Montage des segments
Les segments ajust�s d'origine, doivent �tre libres dans leurs gorges.
Respecter le sens de montage des segments (le TOP vers le haut).
Huiler et tiercer les segments.

Jeu � la coupe des segments

Segments Jeu � la coupe (en mm)

Coup de feu 0,20 � 0,35

Etanch�it� 0,35 � 0,50

Racleur 0,2 � 0,9
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BIELLES
Jeu lat�ral de la t�te de bielle (en mm) .................................. 0,21 � 0,453
Jeu radial de la t�te de bielle (en mm).................................. 0,025 � 0,064
Entr'axe entre t�te et pied de bielle (en mm) ............................ 122 ± 0,03
Diam�tre de la t�te de bielle (en mm) : .................................................. 54
Diam�tre du pied de bielle (en mm) : ....................................................17,5
Nota : Le pied de bielle ne poss�de pas de bague.

L'�cart maximum de poids de l'ensemble bielle assembl�e, piston, axe pour un m�me moteur
doit �tre de 11 grammes.

Attention : Ne pas utiliser de pointeau pour le rep�rage des chapeaux de bielles par rapport �
leurs corps, pour �viter toute amorce de cassure de la bielle.

Utiliser un crayon ind�l�bile.
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Axe de piston (en mm)
L'axe de piston est �quip� d'un �paulement int�rieur (1).

¥ Longueur : .......................................................................................... 54
¥ Diam�tre ext�rieur (A) : ................................................ 17,495 � 17,499
¥ Diam�tre int�rieur (B) : .................................................................... 10,5
¥ Diam�tre int�rieur de l'�paulement (C) : ................................ 9,66 ± 0,2
¥ Longueur de l'�paulement int�rieur (D) : ................................ 8,2 ± 0,15

Le montage des axes de pistons (E) s'effectue � l'aide de la bague B19, du centreur C19, de
l'axe de montage A19 (Mot. 574-25).

Sens de montage de la bielle par rapport au piston
Mettre le "V" (1) du piston vers le bas et l'index (2) de la bielle comme indiqu� sur le dessin ci-
apr�s.

VILEBREQUIN

Nombre de paliers 5
Tourillons galet�s : (en mm)

¥ diam�tre nominal 44 ± 0,01
Manetons galet�s : (en mm)

¥ diam�tre nominal 40
¥ jeu lat�ral du vilebrequin (en mm) 0,045 � 0,235
¥ jeu radial du vilebrequin (en mm) 0,02 � 0,046

Les cales lat�rales se trouvent sur le palier n¡3

Course du 
vilebrequin (mm)

66,8 ± 0,05

1

C E A

La course de vilebrequin est de :

1

1

2
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COUSSINETS

Coussinets de vilebrequin
Le moteur est �quip� de coussinets sans d�trompeur.

La mise ne place des coussinets de vilebrequin sur le carter cylindres et sur les paliers se fait
� l'aide du Mot. 1493-02.

Sens du montage :
¥ sur le carter cylindres, mettre les coussinets rainur�s sur tous les paliers, le coussinet

�quip� de flasques de but�e va sur le palier 3,
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¥ sur les chapeaux de paliers, mettre les coussinets non rainur�s.
Coussinets de bielles

Le moteur est �quip� de coussinets sans d�trompeur.
La mise en place des coussinets se fait � l'aide des Mot. 1492 et Mot. 1492-04.

MOT. 1492
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COURROIES
Identification tension des courroies.
Outillage sp�cial.

Appareil de mesure de tension de courroie (-).0192.

Nota : toutes les courroies sont de type polyv�s.

Montage de l'alternateur

Montage avec direction assist�e

T

B

A

C

B

H

A

TT
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Montage avec air conditionn�

Montage avec direction assist�e et air conditionn�

D

B

H

A

TT

C

H

D

B

H

T
T

A

Air conditionn�
Direction assist�e 
+ Air conditionn�

Courroie neuve
(unit�s Hertz)

Courroie r�utilis�e
(unit�s Hertz)

Particularit�s sans Direction assit�e

210±5 210±5260±5 210±5

210±5 210±5260±5 210±5

A : Vilebrequin
B : Alternateur
C : Pompe de direction assist�e
D : Compresseur  de r�frig�ration
H : Galet tendeur
T : Points de contr�le de la tension
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PREPARATION DU MOTEUR POUR LA MISE SUR SUPPORT

Avant de fixer le moteur sur le support Mot. 792-03, il est n�cessaire de vidanger l'huile
moteur, pour cela d�poser : 

¥ la courroie du compresseur de conditionnement d'air, en d�bloquant la vis (1) et en tournant
lÕ�crou l'hexagonale dans le sens des aiguilles d'une montre,

¥ la courroie de l'alternateur en d�bloquant les deux vis (2),

1

2
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¥ le compresseur de conditionnement d'air et l'alternateur,

¥ les supports multifonctions accessoires.

Nota : Avant de fixer les tiges sur le carter cylindres, il est n�cessaire de modifier la tige W1
en cr�ant un chanfrein de dimensions suivantes :

¥ X = 10 mm
¥ Y = 15 mm
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Mettre les tiges (G), (H), (W1) et la plaque (H1) Mot. 1360-01 (comprenant la tige W1 et la
plaque H1), sur le carter cylindres de fa�on que ces derni�res s'adaptent dans les trous (18, 8,
4) de la plaque (Mot. 792-03).

INGREDIENTS

PRECAUTION

Pi�ces � remplacer lorsqu'elles ont �t� d�mont�es :
¥ tous les joints,
¥ vis de volant moteur,
¥ vis de paliers de vilebrequin,
¥ vis de chapeaux de bielles,
¥ courroies,
¥ galet tendeur de distribution,
¥ vis de culasse.

Pose de filets rapport�s
les trous de l'ensemble des pi�ces composant le moteur peuvent �tre remis en �tat en utilisant
des filets rapport�s.

Type Quantit� Organe concern� R�f�rence

Nettoyant - Nettoyage des pi�ces 9736.46

DECAJOINT Enduire Nettoyage des plans de joint 9732.11

RHODORSEAL 5661 Enduire
Pompe � eau, pompe � huile, carter

de fermeture de vilebrequin
-

Cartouche de
RHODORSEAL 5661

Cordon
Pompe � eau, pompe � huile, carter

de fermeture de vilebrequin
-

Loctite FRENETANCH 1 � 2 gouttes Goujons de collecteurs 9734.43
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LUBRIFICATION

Capacit� dÕhuile avec �change de la
cartouche filtrante 3,75 litres

Contr�ler syst�matiquement le niveau dÕhuile � lÕaide de la jauge manuelle

Point de contr�le Pression (bar)

1000 tr/min

2000 tr/min

4000 tr/min

1,55

4

4,35

V�rification du circuit dÕhuile.

Capacit� du circuit dÕhuile.


