?ﬂ NOUVEAUTES

NOUVEAUX MOTEURS PSA/BMW

Des bougies et du souffle

Face a P'invasion du diesel,

le moteur essence n’a pas dit son
dernier mot. PSA Peugeot-Citroén
et BMW se sont alliés pour

sortir une nouvelle génération

de moteurs a hougies trés
prometteurs.

=> PAR CHRISTOPHE BOULAIN

ans toute collaboration, le plus dur est

bien souvent de se répartir les réles,

Entre PSA et BMW, la distribution fut

simple : & Peugeot-Citroén d'assurer

les grands volumes de production et 8 BMW
de fournir les ingrédients technologiques.

L'ohjectif est clair: abaisser les consom-

mations tout en préservant les performances.

Les premiers fruits de cette collaboration
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En 20086, |a Peugeot 207 accueillera ces moteurs.

par un turbo a double entrée et associé a
I'injection directe (melange homogéne).

En plus de ces caractéristiques déja remar-
quables, tous deux bénéficient de pompes a
huile pilotées moins gourmandes en énergie.

entre PSA Peugeot-Citroén et BMW seront lIs bénéficient aussi de
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